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약

울시 역 지 용 별

색연계 통 단 용 택행태 연

한양 학 도시 학원

도시 계 경학과·

근 색 통 보행 거 심 통 책에 한 심 고 는 상( , )

하에 색 통 용 해 가 시 하게 지 용별 주거( ,

비주거 고 한 개 행태 실 행 어야 한다 본 연 는 색) .

통 거 보행 체계 지 용 태가 다양한 울시 상 지 용( , )

별 개 도 지 용복합도 차 악하(Density) (Land Use Mix, LUM)

고 들 특 역 색 통 택행태 어 한 연 가지고 는 지,

실 하고 하 다 택행태에 향 미 는 개 특. (

별 연 직업 득 등 가 특 주택 동차 용 도 주택, , , ), ( , , ,

태 등 근특 근시간 주차편리 통행시간 등 용특 통근통학 여), ( , , ), ( ,

가쇼핑 포 지 용특 개 도 지 용복합도 등 에 한 료, ), ( , )

집하고 역 지 용 한 통계 행하 다 한, , t-test . ,

지 용 주거 비주거 에 개 통 단 택 차 검 하( , )

하여 차 실시하 다 규(Cross-tab Analysis), t-test, Anova .

역 용하여 별 지 틱 귀 (Logistics Regression Analysis)

하 다 역 색 통 향 에 한 별 지 틱 개.

결과에 도 미 운 결과 득 지하철 근시간(Income),

하고는 차별 결과가 도 었 지 용과 한(home_tr_time) ,
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용목 별개 나타났다 는 색 통 택 할 경우 지 용 주거. ,

경우 통근통학 비주거 경우 여가쇼핑 에 상당한(pp_commute), (pp_shopping)

향 고 용 개 에 도 연 변 가 주거 경우, (age) 20

에 상당한 향 나 비주거 경우 연 향 낮게 나타나는 차30

보 다 한 근특 에 주차 편리 차별 는 것 나. (pp_park)

타나 향후 색 통 택과 행태연 에 지 용 과 용목 등

가하는 것 필 하다고 단 다.

주 어 통지향 개 색 통 통 단 택: (TOD), (Green Transport),

지 틱 귀(Modal Choice), (Logistics Regression Analysis)
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.Ⅰ

연 경 목1.1

승용차 심 통체계는 동차보 지 가 야 하

하여 울시는 통 염탄 등 경 염 통사고 등과, · ,

같 다양한 사 들 양산하고 다 해결하 해 는 승용차.

용 통 시키 한 근본 책 필 하 ,

통 용 주 결 역 심 통지향 개 (TOD)

고 다 한 에 지 가 각 우리나 도 탄 색.

는 새 운 러다 었다 에 맞춰 계 통 책 경. ‘ ’

지 가능 염 에 고 변 하고 다 동차 억 하 통‘ ’ .

능 지하는 경 통 단 보행과 거 같 색 통 단

용 가 가 략 하나 시 고 다.

많 진 에 는 색 통 단 용 한 가 사업 진하

고 가차원에 보행 거 책프 그 립하여 진,

에 다 우리나 역시 립하고 보행 거에. 1990

해 상당한 과 룩하여 나 실 용 보행 나 거 용 에,

한 없 도 시 가 계 고 어 색 통 단 용

가 막고 다.

재 색 통 단 거 경우 목 에 한 고 어 건강 진,

근거리 연계 통 단 에 매우 통 단 에도 하고,

단 담 1) 여 낮 에 고 다 역 통 용.

1) 행 안 우리나라 거 수단 담 것 보고 었 는( , 2008.11) 1.2% ,

란드 본 독 에 비해 매우 낮 수 보여 다 는 차량 심 통(27%), (14%), (10%) .

책 진하여 상 거 시 책 미 했 단 다 해양.

에 는 거 통수단 담 끌어 리는 것 하고 다2012 5% .
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진시키 해 는 역 개 과 함께 간 통 단 근 연계 담

당하는 색 통 보행 거 에 한 연 가 시 필 하다 특 역 심( , ) .

통지향 개 경우 지 용에 개 다 게 나타나 나, ,

아가 색 통 단 택에 향 미 것 단 어 진다.

에 본 연 에 는 지 용에 개 통 단 택 차 여

하고 역 다양한 지 용 개 한 개 행태,

개 하여 향 에 한 시사 시하고 한다 통 단 택 향.

계 규 하 하여 개별행태 지 용 연계할 도 다양한

합 고 하 지 틱 귀 용하여 실시하 다, .

본 연 는 역 주 한 연계 통 단 용 에 특 하고 통

단에 한 상태 등 악하여 통지향 개 과 같 역 심,

다양한 계 에 차별 고 사항 시할 뿐만 아니 향후 역

색 통 보행 거 단 용 진 한 료 용 것 다( , ) .

그림 진 거 단 담1. 2)

2) 재 탄 색 한 거 통체계 안 거활 화 안 미나, < >, ,「 」

2008.10, p.5
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연1.2

연1.2.1

공간 시간1) ·

본 연 에 는 역 지 용 단 택에 미 는 향 하 한

료 집하 하여 사 행하 다 연 상지는 울시 역.

상 주거비주거 비 비 하여 그 차 가 큰 지역·

하 다.

사지 주거 심 역 경우 상계 비주거 심 역· ,

경우 충 하 연 시간 는 월· , 2011 8 10 ∼

월 에 거쳐 사 상지 지하철 용 상 사8 24 15 1:1

실시하 다.

비주거 주거

거 보행

그림 2 연 상지.
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내용2)

본 연 는 역 색연계 단 용 택행태 지 용별 나누어 살

펴보고 하 다 역 지 용 에 개 통 단 택 차.

가 생함 검 하고 지 용에 단 택행태 여러 들 향,

계 하고 한다 본 연 내용 는 울시 역 지 용.

별 색연계 통 용 택행태에 한 지 용 차 그(

림 참 가 크게 나타나는 상지역 심 진행 었 지 틱 귀2 ) ,

통해 지 용 에 나타나는 차(Logistics Regression Analysis)

악하여 시사 시하고 한다.

연1.2.2

본 연 에 크게 단계 루어진다 첫 째 단계는 지.

용 에 개 통 단 택 차 검 하고 색 통 단 택,

행태 향 도 하여 틀 마 하는 것 다.

본 연 에 는 색 통 용 변 하고 개 가 등, ·

향 독립변 하여 연 진행하 다 헌 고찰과.

행연 통하여 통 단 택과 향 들 도 하고 지 용,

태 주거 비주거 심 역 에 근하는 용 상 사( , ) 1:1

실시하 다.

실 에 는 변 들 통계량 통해 특 악하고,

차 통해 지 용 태에 개t-test, (Cross-tab Analysis), Anova

통 택행태 차 검 하 고 변 간 차별 과 계 악하,

해 상 사용하 다(correlation analysis) .

째 단계는 앞 도 한 지 용 태에 색연계 단과 향 계

도 해내 해 지 틱 귀 용하 다(Logistics Regression Analysis) .
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연 과1.3

본 연 는 역 지 용특 과 색 통 용 개별행태 악하

해 다 과 같 단계별 내용 연 체계 하 다 연 는 크게 단. 5

계 진행 었고 연 다 과 같다, .

첫째 본 연 경 색 통 행연 검 하고 연, ,

착안 택 향 도 하 다.

째 행연 용하여 향 합하 개, ,

가 근 용목(Individual), (Household), (Accessability),

지 용 할 다(Purpose), (Land-Use) .

째 역 연계 통 단에 한 하여 상지역 울특별시 한,

하고 지 용 태 주거 비주거 심 근하는 용 상, ( , ) 1:1

사 실시하 다.

째 지 용 태에 한 별 개 해 통계 과 집단 간,

검 실시하고 지 용 간 차별 악하 다(t-test, Anova) .

다 째 개 가 근, (Individual), (Household), (Accessability),

용목 지 용 에 역 연계 통 단 택행태(Purpose), (Land-Use)

에 미 는 향 계 립하 하여 상 3) 지(Correlation Analysis),

틱 귀 4) 개 하고 색(Logistics Regression Analysis) ,

통 단 택 주 한 규 한다.

본 연 에 한 도 하 다 그림 과 같다(Flowchart) 3 .

3) 변수 형태가 척도 므 상 계수 값 심 해 근하는 것(Nominal Scale)

하지 못하 호 심 해 하는 것 하다, (+, -) .

4) 회귀 결과에 독립변수 수집 단 가 차 가 경우 향 비 하 해Logistics

는 비 심 해 하고 한다(odd-ratio : EXP(B)) .
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그림 연 도3. (Flowchart)
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행연 고찰.Ⅱ

색 통 단 용어2.1

색 통 단 용어는 색 통 리는 Red Modes5)에 는 개

컫는다 색 통 용어 시 하게 알 진Green Modes .

없 나 Oram(1989)6) 에 는 용어 사용하 색Green Modes

통 단 보행 거 지 하 다 같 해 커 트리 에. (Coventry)

색 통계 는 목 통지리‘ (Planning for the Green Modes)'

학 7)에 개 한 것 공식 용어 사용 시처럼 보 다.8)

색 통 단 에 지 비량과 실가 량 하는 탄 통

체계 말한다 한 건강 체 진에 도움 는 신체 에 지 용하는.

통체계 는 그 동 단 미한다 탄 통체계 볼 색. ,

통 단 도보 거 지하철 에 동차 등 경 동차, ,

포함할 다 그러나 신체 에 지 용 살펴본다 색 통 단.

경 동차 한 도보 거 지하철 미한다, , , .

미에 는 색 통 단 동차 용 가에 각 통 해

하고 한 통 경 하여 도시 주 경 향상에 여하는,

통시 지 하 체 도 주차 보도 등 통행여건 개 하, ,

5) 동차 철도 등 화 연료 동 원 사 하는 통수단 색 통 보 에 해 화, ,

연료 사 하지 않아 가스 거 없는 공해 통수단 보행 거는 색 통

본다 차 체어 수 같 퀴 하는 동수단도 미 색 통에 포. , ,

함 수 다 한 보행 거 색 통수단 계획 에 한 연 협.( , , 2008 ( ))「 」

6) Oram. W., Green modes travel safety: the real facts, paper presented to the Institute of

British Geographer's Transport Geography Study Group conference on 'Planning for the Green

Modes: Walking and Cycling', Coventry Polytechnic, January, 1989.

7) 학회 주 : ‘Planning for the Green Modes: Walking and Cycling'

8) 진 원 지 가능한 개 한 통체계 하나 색 통수단 활 화 안 한 에 색, :

통운동 태동 경 진과 그리고 망 한 통학회지 호, , 18 4 , 2000. p.64.
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한 각 체계 비 고 는 동차 용 감도 결 에,

통 용 진 주 상 다.

그러나 미에 는 연료나 타 동 에 하지 않고 동

가능한 단 지 한다 것 거 보행 주 단거리 통.

행 는 여가 동에 용 다 한 도시 통 단 용 들 단 통.

행 과 에 걸쳐 용 보다는 특 통 단 는 시 연계가 가능하

도 하는 능 담당하 동 보다는 근 시 는 단 미한다.

색 통 단 에 지 사용 하 동 가능한 통체계 하

여 통약 포함한 통행 가 하고 안 하게 통행목 달 할 도

하는 경 고 사 심 통체계 하고 하는 것 목

한다 어 통 단 용 진 한 비 도 하.

각 단 간 과 연계 하여 체 동 근 진

도 하는 시 하는 것 한 색 통 극 목 도 하다.9)

색 통 단 주 내용 는 거 체 비 거,

용 통 안 병행 통한 도시 통 단 거

용 진과 보행 용도 거도 연계 트워크 통,

한 보행통행 진 한 보행 경 개 등 다.

산업 도시 가 진행 승용차 심 통체계가 달함에 보행

거 통 단 능 퇴 시 하 다 그러나 경.

가 에 새 운 통 러다 색 통 단 시 고 는 것21

시할 없는 실 색 통 러다 과 함께 보행과 거는 엄연한 동,

단 동시에 건강과 여가 하는 단 각 고 다 그러나 보행과, .

거 등 색 통만 주 상 하지 않고 통 단 용 진

한 연계 비 도 하 색 통 단 동 근

진 도 하는 시 하는 것 색 통 단 극 목 다.

9) 도시계획 술사 어 리집
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역 고찰2.2

역2.2.1

역 역 심 다양한 상업 업 동 루어지는

미하 역 용하는 주민 거주지 직 학 나타낸다 역, , , .

결 하는 가 한 것 역 거리 역,

동체계 공간 거리(activity system) (spatial distance)

산하여 용 하는 주 보행거리 심 어진다.

역 개 하여 보 직 역 과 간 역,

하는 것 사항 다 그림 같다, 1, 4 .

구분 공간적 범위 개발내용

철도

부지

기존 역사를 중심으로 한

철도시설부지

역사의 직접 영향권( )

신역사 및 복합역사개발∙

주차장 및 환승시설∙

상업 및 업무시설∙

직접

역세권

역과 인접하여

보행으로 분 이내에10

접근 가능한 거리

간선도로변 블록중심 개발 도시개발상업의 효율화와:∙

도시 기능의 정비와 지가를 고려 복합용도의 개발을,

유도하고 필요한 공공용지확보를 위한 개발

지상부 개발 상업편익시설 위락 문화시설 및 복합용: , ,∙

도의 주거시설

지하부 개발 지하상가 지하보도 역세권 내 주차장: ,∙

간접

역세권

역을 중심으로 도보 분10

이상 소요되거나 차1

교통수단을 이용하여

접근 가능한 거리

도시기능이 낙후하여 시가지정비차원에서의 역 직접역:∙

세권과 병행개발이 필요하며 향후 지구단위로 도시개,

발정비 및 개발방향이 필요·

지상시설 상업업무 주거기능 수용 다양한 도시개발: , ,∙

수법을 통한 도심지 거점 개발 가능

지하시설 직접 역세권과 유사:∙

출처 정석희 철도역세권 개발제도의 도입방안에 관한 연구 건설교통부 재정리: (2003), “ ”, , p.31

역 개1.
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그림 역 공간 개 도4.

앞 언 한 개 보다 체 한 내용 살펴보1 , 1

차역 차역 후지역 것 알 다 참 본 연, 2 , .( 2 )

목 역 심 연계 통 단 보행 거 같 색 통 단,

특 하 해 는 차 역 경 내 연 하는1 500m

것 하다고 단 다.

구분 개발범위 개발내용

역사부지 철도역사
복합환승센터∙

대중교통 연계환승체계 구축∙

차 역세권1
반경 이내500m

도보 분 거리( 5 )

고밀복합개발∙

상업업무 및 교류기능 중심∙

차 역세권2
반경 이내1km

도보 분 거리( 10 )

중고밀복합개발∙

주거기능 중심∙

배후지역
반경 이내3km

대중교통 분 거리( 5-10 )
중저밀주거 중심 신산업기능 중심,∙

출처 한국교통연구원 역세권 특성화 개발: , 2009, “KTX ”

역 개 내용2.

지 용에 차 살펴보 한 료 집 시 역 경

차 역 심 집하고 결과 시하고 한다500m(1 ) , .
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지 용 별2.2.2

지 용 체 살펴보 해 택 태, , ,

행연 검 하 합해보 울시 역 크게 주(2010) ,

거 비주거 심 역 는 것 알 다 행연 에.

과 같 내용 다 과 같다3 , .

주거 심역 실역 천역 역 상계역 암역 포함한 개 역, , , , 150

울시 역 차지하 주거용도 비 고 첨59.4% ,

시 승차 원 하차 원보다 많 특징 보 다 비주거 심역 강남역. ,

삼 역 신 역 양재역 포함한 개 역 차지하 주거 심역, , 99 40.6% ,

과는 달리 주거 용도 비 았 나 업 상업용도, ·

타용도 다양하게 고 첨 시 승하차 비 용시 복 하게·

어 해 용 하지 않다는 특징 보 다 본 연 에 는 주거 심역.

과 비주거 심역 가지 하는 것 하다고 단 어지

별 각 개씩 지역 하여 연 진행하고 한다2 .

다 택 태 연 주거 비주거, , , (2010) ,

한 집 행한 결과 에 집결(Cluster Analysis) , 3

과 역 리하 다.

그림 계 집 결과 시5. (Dendrogram)
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유형 역 세 권 명

주거중심

도림천역 양원역 남태령역 용답역 학여울역 독바위역 장지역 동작역 버티고

개역 서빙고역 창신역 무악재역 천왕역 응봉역 신답역 잠원역 개화산역 대모산

입구 녹천역 구룡역 반포역 개포역 개농역 태릉입구역 고덕역 이촌역 마장역

한강진역 상월곡역 상수역 방화역 올림픽공원역 오금역 방이역 역촌역 마천역

신금호역 굽은다리역 상일동역 구산역 봉화산역 길동역 당고개역 뚝섬유원지역

문정역 애오개역 광흥창역 옥수역 월드컵경기장역 거여역 명일역 먹골역 일원

역 대청역 용마산역 돌곶이역 화랑대역 청구역 망원역 행당역 양천구청역 도봉

금호역 광나루역 대흥역 중곡역 남성역 마포구청역 신길역 월계역 망우역 신이

문역 매봉역 증산역 둔촌동역 한티역 성북역 마들 독립문역 우장산역 방학역

대치역 도곡역 수색역 보문역 강동구청역 수락산역 시흥역 도봉산역 송파역 약

수역 상왕십리역 오류역 성내역 강동역 효창공원앞역 중랑역 암사역 외대앞역

온수역 내방역 공릉역 새절역 마포역 여의나루역 신풍역 남구로역 중계역 송정

역 사가정역 신정역 장승배기역 응암역 신대방역 구의역 중화역 면목역 아현역

신정네거리역 보라매역 석계역 상봉역 상도역 상계역 신대방삼거리역 하계역

종합운동장역 숭실대입구역 녹번역 방배역 미아역 창동역 홍제역 봉천역 청담

역 화곡역 까치산역 낙성대역 대림역 한성대입구역 목동역 강변역 길음역 개봉

역 신도림역 쌍문역 미아삼거리역 잠실역

비주거

중심

서울대입구역 삼성역 광화문역 신림역 종로 가역 강남역 가리봉역 합정역 논3

현역 이수역 을지로입구역 영등포역 명동역 여의도역 역삼역 당산역 건대입구

역 교대역 시청역 회기역 혜화역 노량진역 성신여대입구역 홍대입구역 회현역

청량리역 동대문역 수유역 양재역 서울역 동대문운동장역 종각역 구로공단역

선릉역 신촌역 사당역 녹사평역 몽촌토성역 양평역 구파발역 동대입구역 가락

시장역 월곡역 독산역 을지로 가역 이태원역 뚝섬역 영등포시장역 한양대입구4

역 성수역 석촌역 충정로역 신천역 장한평역 서초역 수서역 발산역 안암역 문

래역 고려대역 어린이대공원역 강남구청역 신당역 불광역 학동역 답십리역 제

기동역 동묘앞역 서대문역 영등포구청역 신사역 천호역 을지로 가역 총신대입3

구역 군자역 구로역 남영역 연신내역 신용산역 안국역 왕십리역 남부터미널역

숙대입구역 경복궁역 오목교역 공덕역 이대역 충무로역 아차산역 압구정역 신

설동역 고속터미널역 종로 가역 노원역5

집 용한 울시 역 결과3.
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행연 동향2.3

색 통 단 행연 검2.3.1

색 통 단 용 진 한 연 는 크게 계 계 과

연 책 도 개 안에 한 연 어 진다.

계 계 에 연 는 다 과 같다 울시 개. (1997),

연 원 등 연 에 보행과 거 용 하는 것 통(1996)

경 해결할 뿐만 아니 사 심 도시 만들고 하는 니 운동

고 주 하 다 함께 보도 비 없애 단시 개 생 도. , , ,

복 보행 거 한 곳 마 하 등 계 계 가지 원, 7

시하고 다 한 한 보행 거 단과 하여 내 계. (2008)

도 폭 단시 안 시 하여 비 하, , ·

색 통 단 용 하 한 가지 원 시하 다.

연 에 보행과 거 하 해 동차Goedejohann(2007)

함께하는 공 공간 에 해 시하 공간 능‘ (Shared Space)'

미하다 주 하고 다 한 는 운 보행 거 등. Winterberg(2007) ,

다양한 도 용 균 강 하 시각 경 개 하는 것에 역

고 다.

색 통 책 도 개 안에 한 연 는 진 원 목(2000),

병 재훈 연 가 다 진 원 색 통운(2004), (2007), (2008) . (2000)

동 어나게 한 경 고찰하 통해 색 통 책 착 한 우

과 진 략 시하 다 병 는 보행과 거 트워크. (2007)

주 하 는 나아가 통 역 탄 감 에 여하는 것 원 해야 한다

고 주 하고 다 재훈 연 에 는 색 통 단 해. (2008)

안 보 어야 한다고 주 하고 다.
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거 보행 행연 검2.3.2 ·

거 용 한 거 행연 살펴보 다 과 같다.

철 는 거통학 안 트워크 통해 거 용 경 개(2000)

시 용 도 하고 하 다 해 거도 용에 한 내.

통계 연 보고 진 거도 개 용 한 도,

하여 그 안 색하 다.

병주 는 거 용 해 산 시민들 상 도(2001)

미지가 거 용에 미 는 향 도 악하 다 그 결과 주행 험. ,

변 가 거 용에 용하는 것 나타났 거 용

해 동차에 한 험 도난 등 험 들 보 할

는 안 필 하다 주 하 다.

식 시민 상 거 용 실태 식 실시하(2007)

다 그 결과 거도 트워크 거 통 안 시 주차. , ·

과 함께 거에 한 규 규 필 에 역 고 다.

겨 는 용 만 도에 향 주는 안 편 등 향 들(2009) ,

독립변 하여 거 비 평가 개 하 다 거 비.

평가 한 결과 거 용 만 도는 거 도 폭에 해

가 큰 향 보 통량 등에 해 는 것 알 다, .

연 는 연 가Bruce W. Landis(2003), Theodore A. Petritsch(2007)

다.

는 신 차 에 거 용 만 도Bruce W. Landis(2003)

비 평가 개 하 다 안 과 편 향 해본 결과.

거 도 폭 차 단거리 근 차 등에 해 거도 비, ,

어 진다 언 하 다.
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는 도심지 간과 차 에 거 용Theodore A. Petritsch(2007)

도 경과 비 평가 개 하 해 용 만 도

당 비신 차 본 귀 하 다1mile .

보행 용에 향 주는 보행 경과 연 는 다 과 같다.

건 주거지역 도 보행 하여 보행 도에 향(2002)

미 는 알아보았다 그 결과 차량 통행행태가 가 많 향 미쳤.

향통행 태가 보행 들 보행에 향 미 는 것 나타

났다 그러나 통행 경우 차량에 한 감 안과 운 들 식.

보행 통행우 에 한 도 립 필 안하 다.

경 지근사 사용하여 보행 도(2006) , ,

보행 만 도에 미 는 향 도 악하 다 야간 경우 보행.

도보다는 보행만 도에 큰 향 미 는 것 나타나 보

행 비 향상 해 감 한 것 다.

태 연 에 는 과 계 합 고 하여(2008) (AHP)

보행 에 보행 동공간 비 질 평가해본 결과 보행 비 질에

향 주는 지 용 태별 차 가 는 것 나타났다 한 량.

항목 보행량 하 도 과 항목 함께 고 해야할 필( )

언 하고 다 상업 업 지역과 주거지역 가 는 큰 변 가.

없었 나 상 보행량 다 주거지역에 는 량 지 함께 보,

도 용행태 가 고 해야 한다는 것 알 다.

지우 보행 만 도 평가 통하여 보행만 도에 향 주는(2008)

그 향 악하여 보행 경 진시키고 하 다 보행 경 개 시 가.

우 시 용 어야 하는 것 보행 안 과 편리 보 나아가 보행

향상시키는 단계 시 충 필 언 하 단계 보행 경 개4

단계 시하고 다.
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주거지 보행 경에 한 지가 주민들 근린 생 내 보(2009)

행만 도에 미 는 향 살펴 보행 동 야 하는 단 과,

험 복 과 생동 언 한다 그러나 리 특 에.

한 차 가 재함에도 하고 결과 값 동 하게 나 는 것 미루어보아

각 지역 나 상 에 맞게끔 다양한 특 해에 한 고 가 필 하 실 보행행

태 지 연계하여 해야 할 필 시하 다.

훈 도심 상업지역 상 보행량 리 사 그리(2009) ,

고 보행 경에 한 만 도 사 실시하여 보행 경 다 평가 체계 하고

하 다 통합 능 연결 지 목 변 연 실시한. · · · ·

결과 태 연결 가 뛰어난 상지에 평가 결과 가 가 게 나,

것 보아 보행 경에 연결 매우 하다는 알 다 한 상업.

지역 보행 단 목 보행 아닌 주변 지 용 매 도 한 계

지닌 보행 상당 루어지고 다는 시하 주변 지 용

강 하고 다.

보경 연 는 주택가 생 도 상 보행 동에 지 주(2010)

는 향 들에 해 하여 보행 경개 해결책 찾고 하 다 향.

한 결과 보도 폭 한 보행시 가 결 어

야 하 도 특 에 차별 과 함께 안 에 한 식 필

언 하고 다.

지 지 거보행 행연 검 하 합하· , 4,

같다5 .
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연구자
년도( )

연구대상 변수(variable, MOE)
토지이용
고려

비이용자
고려

David L. Harkey

(1998)
전거 로

차로수 폭원 량 제한, , , ,

역 주차, ,
X X

Bruce W. Landis

(2003)
전거 로

도로폭 교차로 횡단거리 분, , 15

교통량 등
X X

Theodore A.

Petritsch

(2007)

심 간

과

차로

이용만족도 당 비신호, 1mile

교차로 수 등
X X

이병주

(2001)
산시 시민

개 쾌적 안전, ,

주행 험
X O

조송현

(2001)

시 전거

로 개 역12

연결 주행 로포 로 폭, , , ,

휴게시 보 등,
X O

이승교

(2006)

전거

시 시

전거 로 제원 치 안전,

주행 보 측면 등, /
X O

문대식

(2007)
대전시 시민

사고 안감 로시 상태, ,

주행 안전 등
X O

이겨라

(2009)
전거 로 안전성 편의성 연계성 등, , X X

강창오

(2010)

시

전거 로

목적 문제점 개 사항, , ,

향
X O

거 용 행연 합4.

연구자
년도( )

연구대상 변수(variable, MOE)
토지이용
고려

김건영

(2002)
면 로 보행 곡 비 등 O

김경환

(2006)
보 보행류율 소음수준 조명 만족도 등, , , X

김용석

(2006)

보

( )
보행만족도 차량만족도 등, O

지우석

(2008)

상업시 주 ,

주거 집 역
안전 편리 쾌적 등, , O

김태호

(2008)

보 ,

단보

보행 률 보 행태 보행경, , ,

보 리 등
X

박소현

(2009)
근린 경 역 쾌적 생동 험 복 등, , , O

오성훈

(2009)
심 상업 역 보행량 적정 보 폭 등, O

송보경

(2010)
주택가 생활도로

로폭 보 폭 단 폭 타리, , , ,

보행 동 수 보행량 등, ,
O

보행 행연 합5.
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통 단 택 행연 검2.3.3

통 단 택과 연 살펴보 거 상 한 연 에는 병,

병주 연 가 주 다 는 승용차(1998) (2001) (2000)

통 상 연 가 진행 것 알 다.

병 는 재 용하고 는 통 단에 한 도 료 용(1998) (RP)

하여 통 단 택행태 악할 는 개별행태 하

재 택행태 하 다 한 진천 거도 계 에.

거 용 도 안 개 가 하여 거 도에 한

도 용하여 통 단 택행태 하 다(SP) .

병주 는 거 책에 엇 지 악하여(2001)

거 단 택 하고 하 도 미지 같 향

도 알아보 하여 용하여Lisrel(Linear Structural Relationships)

거 용 단 택행동 하 다 그 결과 차량 보행 충.

돌과 같 험 에 한 큰 나타났 주행 험 변“ ”

계 가 용하고 알 었다(-) .

주 연 는 지하철역 지 연계 통 단 용 시 택 엇(2000)

어 한 향 미 는지 악하 다 그 결과 통행시간에 한 변 들.

향 미 비용 변 들 크게 향 미 지 못하는 것(-)

나타났다.

는 재 통 경과 각 통 단에 한 식상태가 통 단(2001)

택행동에 어 한 향 미 는가에 한 실시하 상태에 한

만 도가 낮아 통 단 변경에 해 식 지닌 것

악 다.

연 는 통근통행 한 하여 통행 단 택에 향 미 는(2001)

하 특 통 단 근 과 통 용 과 계
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악하여 주거지에 통 보행 근 향 언 하 다.

민 는 주거지 주택 태 주택 별 하여 에(2001)

통근통학 통행 단 택 하고 하 에 통행 단 차·

가 재하 태도 통행 단 택에 향 미 는 하 다.

원진 연 는 남시에 울시 근하는 통행 가 단통행거리(2003)

에 어 한 통 단 택 행태 보 는지 하 다 그 결과 연 통행.

시간 든 집단에 승용차 지하철 간 단 택에 미 는 향

단통행거리가 어지 지하철보다 하는 것 나타났다.

강 철 연 에 는 차량 보 하는 과 근 태별 통 단2(2009)

택에 해 통근 하는 직 상 실시하

울 곽 경우 가용 용 게 나타나 울 곽에 울

울에 울 통근 통 하는 것 었다.

지 지 거보행 행연 검 하 합하 과 같· , 6

다.
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연구자

년도( )
연구대상 평가항목

병

(1998)
천 민, 전거

행시간, 행거리, 행목적 성별, , 연령,

업, 득 등

정주

(2000)
산시, 하철

안특 수(차 시간, 차내시간, 마 스

, 스 , 택시 ), 개 특 수( ,

연령, 득 등)

명수

(2001)
산시, 승 차· 스

사 경제적 수( , 연령, 전면허

무, 전경력, 승 차 무), 경에

한 식 수( 로 , 수단 경

향 등 등)

병주

(2001)
산시, 전거

개 ( , 연령, 전면허, 전경력, 승

차 수), 쾌적 및 안전성, 주행

험 등

희

(2001)
과천역, ( 스, 하철)

개 가 특 ( , 나 , 득, 업, 승

차보 수, 가족 수), 개 ( 행비 ,

행시간) 등

원

(2003)
남시, 승 차·

개 특 (연령, , 득), 행특 ( 행거리,

행시간 등)

강수철 2

(2009)
· 천·경 ,

연령, , 결 여 , 득, 승 차 보 수,

면허 여 , 업, 출근 태, 수단,

비 , 행거리 등

정민희

(2011)
시, 승 차·

개 특 행 연령 수 업( , , , ,

전면허 여 무 가 특, ), (

녀수 녀평균연령 승 차 수 주거, , ,

면적 주택 주택점 태 득 하철역, , , ,

보시간 행특 총 시간 하철), ( ,

역가 보시간 스정류 거리 등, )

통 단 택 향 행연 지 합6.
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연 착안2.4

지 지 내 색 통 연 동향 살펴보 다 과 같 연 착안,

하 다.

첫째 역 연계 통 단 색 통 보행 거 연 할 경우, ( , )

지 용과 시 차 에 한 고 하는 것 필 하다 그러나,

훈 보경 연 하고는 지 용 시 에 한 고(2009), (2011)

가 미 하다고 단 다 본 연 에 는 울특별시 역 지 용개.

도 지 용복합도 에 한(Density), (LUM : Land-Use Mix)

차별 시사 공하고 한다.

VS

그림 주거 비주거 역6.

그림 지 용복합도 에 차 개 도7. (LUM)
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째 행연 들 경우 변 에 는 단 택에 주 는 상,

개 하고는 고 가 미 한 것 나타났다 살펴보.

량 도 폭 통행량 도 등 안 등, ( , , ), ( , )

하는 만 도 차 하고 어 다양한 개 가 근 용, ( , ,

목 고 한 택행태 에 한 실 연 가 필 하다 한 색 통) . ,

경우 역 용하는 사 용목 통근통학 생 쇼핑 별 상( , , )

한 특징 나타남에도 하고 용목 에 한 변 고 하지 못하고 다, .

지 지 착안 합하여 역 지 용 에 다양한 택

규 하고 한다.

그림 통 단 택에 한 향 개 도8.
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틀.Ⅲ

3.1

본 연 목 지 용 태 주거 비주거 에 색연계 단 용( , )

택행태 악하여 어 들 향 미 는지 향 계 도 하는 것

다 향 계 도 에 앞 역 지 용 태 차 가 재하 지 용. , ,

태가 개 통 단 택 차 에 향 미 는 것 검 하여야 한다.

해 상 울시 역 한 하여 향 하고 각 별,

단 택행태 향 계 검 하는 연 진행하고 한다 아 그림 는 본. 9

연 에 가 검 단계 도식 한 것 다( ) .

그림 검 단계 도9.
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3.2

지 틱 귀3.2.1

귀 변 간 독립변 변 계 규 하는,

독립변 변 가 주 연 경우에 사용 다 변.

가 변 독립변 는 연 목 변 지 틱( / ) ,

귀 과 별 용(Logistic Regression Analysis) (Discriminant Analysis)

고 해 볼 다.

별 과 지 틱 귀 차 살펴보 다 과 같다 첫째 별. ,

독립변 들 규 포 하 집단 간 산 공 산 동 하다고 가 하, -

나 지 틱 귀 에 는 러한 가 엄격하게 용하지 않는다 째, . ,

별 에 그 가 충 다고 할지 도 지 틱 귀 귀 과

사하고 비 과 통합하고 진단 내릴 어 별, ,

보다 다는 고 하여 지 틱 귀 사용하 다.

지 틱 귀1)

지 틱 귀 변 가 변량 값(Logistic Regression Analysis)

가지는 것 가지는 질 변 경우에 사용 다 변(0, 1) . 

가 가지 값 주 취하는 경우에 다 과 같 귀 용2 (0,1)

하는 것 가지 가지고 다 그 하나는 변. 

값 과 항 지만 값 태는 항 아니 는 것 다0 1 .

들어  단 귀 고 할  

값  지만0.6  는  다5.1 . 

어난 값 생 는 것 다 다 변 에 한

포가 귀 에 가 는 규 포가 아니 는 다.
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러한 들 해결하 하여 에 한 짓 변 고 한 지 틱

귀 한다.

  ⋯

지 틱 귀2)

변 가 가지 주 취하는 경우 변2 , 가 는 값 취0 1

하므 는 가 과 같다1 .  고 하 다 과 같

식 립 다.

   

 포는 다 과 같 누 포

  

  

에 한 도 함 는 다 과 같(probability density function)

할 다.
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경우 개 변 개 에 한 귀 다 과 같k n

산 할 다.

 ⋯

식에 는 므 과 사 값 가 야 하지만 우변0 1 1

보다 크거나 보다 값 가질 므 한 변 필 함 알0

다 다 과 같 짓 변 고 하게 다. .

logÿ ln




식 사건 어날 과 어나지 않 비 에 연(odds ratio)

그 취한 것 다 러한 짓. -∞ ∞ 변 변 하게

는 것 다 짓에 하여 고 다 과 같 변.

짓 변 한 태 다.

logÿ ⋯

식 에 하여 리하

 exp⋯

exp⋯

다 식 지 틱 함 고 하 지. (logistic response function)

틱 귀 다 과 같 다.

 exp⋯

exp⋯
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우도 에 한 귀계3)

지 틱 귀 하 해 우도 용 할

다 간단함 하여 변 가 한 개 지 틱 귀 하.

한다.

 exp

exp


변 가 누 포 므 우도함 는 다(likelihood function)

과 같 다.


 








식 우도함 에 연 그 취하여 리하고

ln ln
 



⊓





 



 ln
 



 ln 


 



 ln



 



ln 

  exp 


ln
 

같 리 므 다 과 같 그우도함 가 다.

ln
 




 



ln exp
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식  에 하여 편미 하 다 과 같다.



ln

 




 



exp

exp



ln

 




 



exp

exp

식 우도 식 해 하0 (liklihood equation)

 에 한 우도 량 다 그러나 우도 식 에 하.

여 비 에 뉴튼 랩 알고리 사용하여 해 할-

다.

지 틱 귀계 검4)

독립변 검 하 한 귀 에 게

다 비슷한 지 틱 귀 에 용한다. .

 

  

여 에 는 찰값 는 주어진 에 째 개체 값I , 는

변 산 평균 각각 나타낸다.

귀 에 찰값과 합값 비 는 들 거리 곱에 근거하지만 지,

틱 에 는 그가능도함 통하여 찰값과 합값 비 하게 다.

가능도함 용한 찰값과 값 비 는 다 에 근거 다.

ln




포 에 한가능도

합 에 한가능도 




안 값 가능도비 고 다 함(likelihood ratio) . -2

어 알 진 포 하게 용해 가 검 할 게 다 여 에, .
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포 개 만큼 들 는 것 한다 어 독립변.

검 하 해 그 독립변 가 포함 경우 거 경우 값 차D

비 한다 그 독립변 삽 한 값 변 는 다 과 같다. , D .

 변 포함하지않  변 포함한 

독립변 가 하나 경우 통계량 는, G  는 귀 가 하에“0” (1)

포 하게 다 여  는 도 곱 포 나타낸다(u) u .

개 다 통계 동등한 검 검 과 검Wald Score

다 검. Wald  값  그 차 나눈 통계량 귀

가  하에 규 포 한다는 사실 용하는 검 다.

검 그가능도 미 값 포에 근거 고 다Score .

승산비5)

독립변 가 목척도 고 경우 연 도 승산비(Odd Ratio:

다 승산비는 특 역학에 많 사용 는 연 도 결과가 독립변OR) ,

가 에 해당하는 상보다 에 해당하는 상 얼마나 어날 것 가0 1

미한다 들어. , 는 폐암 재여 는 연여 나타낼  

값 얻게 폐암 료 집한 집단에 비 연가 보다 연가들“

사 에 도 생할 가능 다 는 것 미한다2 ” .

독립변 가 과 드 지 틱 귀 에 승산비는 다“0” “1”

과 같다.

 exp
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개 검 과3.2.2

지 틱 귀 통하여 지 용 에 색연계 통 단 택행

태 개 하 다.

색연계 통 단 용 택행태 지 틱 개 검 차는

다 그림 과 같다10 .

그림 지 틱 개 검 차도10.
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사 개3.3

본 연 에 사용한 사도 는 울시 역 색연계 통 단 용「

택행태 한 사지 연계 통 단 용행태 는 ,」

행연 에 언 주 향 개 특 가 특 근특 용특, , , ,

지 용특 개 에 개 지 하 다 참5 21 .( 7 )

본 연 목 과 합하도 울시지역 역 지 용 태

주거 심 비주거 심 한 사지 하 다( , ) .

사지 주거 심 경우 상계 비주거 심 경우 충· , ·

하 다 사 상지 상 월 에. 2011 8 10 ~24

거쳐 사 실시하 본 보하 다1:1 379 .

체 상/ = 94.8 %

비주거역 = 96.5% 주거역 = 93.0%

그림 사 상지역별 본11.
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변 변SPSS Input

변
통행 단

비 색 통0 =

색 통1 =

비 색 - X2

색 - X3

독립

변

개 특

(6)

별 남 여0 = , 1 = sex

연

미만20 , 20 ,

30 , 40 , 50

상

age_1, age_2,

age_3, age_4,

age_5

직업
리 사 행, ,

비 매 학생,

job_1, job_2,

job_3, job_4

득 만원 income

운 허 0 = , 1 = driver_license

결 여 미0 = , 1 = marry

가 특

(5)

children

승용차 car_number

동차 용 도
거 용안함0 =

가끔 상 용1 =
car_use

주택
단독0 =

다가1 =
house_type

주택 태
가0 =

차 월1 = ( , )
residence_type

근특

(4)

지하철역 지

근시간
home_tr_time

지

근시간

지하철 용 한주거지

,
home_bus_time

통행시간 pp_travel_time

목 지 주차

편리
편리 편0 = , 1 = pp_park

용특

(3)

통근통학 0 1 0 pp_commute

여가쇼핑 1 0 0 pp_shopping

포 0 0 1 pp_leisure

변

지 용

특

(5)

개 도 - dev_to

주거개 도 - dev_re

상업개 도 - dev_sh

업 개 도 - dev_of

지 용복합도 - LUM

택행태 향 과7.
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사 상 특3.4

개 결과1)

개 특 살펴보 별 는 남 비 나타212 55.94%

났 여 경우 비 차지하고 다 연 별379 167 44.06% .

는 비 가 가 경우20 33.77% 30 25.33%, 40

나타났다 는 역 용 상 하 에24.27%, 50 16.62% .

근거리 통학 목 하는 미만과 동비 낮 상 답20 60

는 아주 것 나타났다 답 가 상 차량 보 하고. 71.53% 1

는 것 사 었 약 는 상 차량 보 하고 는. 49.83% 2

것 나타나 다차량 보 가 비 상 게 나타나고 다 한.

답 가 운 허 갖고 는 것 나타났 는 답84.9%

가 운 가능한 것 알 다.

구 분
비주거

서대문충무로( · )

주거

홍제상계( · )
전체

통행

목적

통근통행 67 65 132

여가 쇼핑/ 75 65 140

레저 스포츠/ 51 56 107

성별
남자 105 107 212

여자 88 79 167

연령

대20 65 63 128

대30 50 46 96

대40 45 47 92

대50 33 30 63

계　 193 186 379

답 특 합8.
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통행 결과2)

주거역 색 통 용 과 비주거역 색 통 용(28.09%)

비 해 보 색 통 담 비주거 역 에 용(35.26%) ,

보 는 것 단 다 승용차 용 는 주거 비주거. (16.42%) (15.12%)

차 가 크게 나타나지 않는 것 알 다.

그림 역 연계 통 단 담12.

색연계 통 용목 주거 경우 통근통학 비주거 경우 여가(59.52%),

쇼핑 비 가 것 었다 는 지 용 에(53.52%) .

색 통 용 목 차 하게 보여주고 다.

그림 용특 목 차13. ( )
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별 용 통 단 살펴보 남 색 통 용비 여 경,

우 승용차 용하지 못하는 경우 색 통보다 통 용하는 것 나

타나고 다.

그림 별 용 통 단 비14. Graph

연 별 통 단별 용비 살펴보 승용차 용비, 50 18.13%

가 게 나타났 통 경우 에 가 게 나타났다40 51.52% .

색 통 경우 에 가 게 나타났 체 승용20 43.86% 20

차 통 용비 연 가 아질 가한 색 통 경우,

연 가 아질 용 낮아지는 것 할 다.

그림 연 별 용 통 단 비15. Graph
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주택 별 색 통 용 살펴보 주거역 경우 다가 주택 49%,

비주거 역 경우 연립다 주택 가 비 차지하고 는/ 45%

것 알 다 주거비주거 역 다가 연립다 주택 색. · /

통 용 비 차지하고 단독주택과 아 트가 낮 비 차지하는

것 나타나는 는 역 지역 특 상 아 트 비 낮게 나,

타나 단 어 진다.

그림 주택 별 색 통 단 용 비16. Graph

주택 태별 색 통 용 살펴보 주거역 경우 차 가( )

비주거 역 차 월 가 가 비 차지하고 다 주56%, ( ) 46% .

거비주거 역 에 월 색 통 용 사하게 나타났 나 가 차·

에 어 차 가 크게 나타나는 것 할 다( ) .

그림 주택 태별 색 통 단 용 비17. Graph
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지 틱 귀 통한 향 개.Ⅳ

지 용특 고 한 역4.1

역 지 용 태 하 한 변 는 역 지

용특 개 도 지용복합도 한 하(Density) (LUM) ,

는 차 역 경 내1 500m 10) 하 다 개 도는 연상 용하.

여 개 도 주거상업업 개 하여 산 하 다 지 용, · · 3 .

다양 에 한 지 가, LUM(Land Use Mix, LUM) Frank & Pivo(1994) GIS

지 용 료 용하여 개 한 것 가지고 에, 0~1 , 1

가 울 지 용 복합 도가 미한다 지 용 다양. LUM

평가하 한 지 주 용 어 다(Frank et al., 199411); Sung et al.,

200712); Sung & Choo, 201013) 본 연 에 지 용복합도는 개용도 주거비). 2 ( ·

주거 하여 용도별 복합 도 악할 도 지 하 다) .

택 행연 통해 울시 역 주거 향 강한 역3 (2010)

과 비주거 향 강한 역 개 역 하고 통계20 ,

실시하 다 참.( 9 )

개 역 개 도가 가 역 남 역 가20 (1360.72%) ,

낮 역 신림역 나타났다 다 지 용복합도 살펴보(92.42%) .

주거 비주거 경우 평균 보다 크 에 가 운 것 알 다, · 0.75 0.5 , 1 .

10) 역 개 내 한 통연 원 역 특 화 개‘ ’, , 2009, “KTX ”

11) Frank, L. D., & Pivo, G., 1994, "Impacis of Mixed use and density on utilization of

three modes of travel: single-occupant vehicle, transit, and walking," Transportation

Research Record, Vol.1466: pp. 44-52.

12) Hyungun Sung, Ji-hyung Park, & Dong-Jun Kim, 2007. "Impacts of Transit-oriented

Development and its Applications in Korea," Research Report No. 2007-03.

13) Hyungun Sung & Sang-ho Choo, 2010. "The effects of Compact-City Development at the Living

Area of Neighborhood Level on Modal Split and Self-Sufficiency," Journal of Korean Planning

Association, Vol.45(1):pp.315-325.
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변수명 최소값 최대값 평균

전체개발밀도 92.42 1360.72 446.72

토지이용복합도 0.25 1 0.75

변 에 한 통계 결과9.

그림 울시 역 개 도 비 그 프18.

그림 지 용복합도 비 그 프19. (LUM)

통계 근거 지 용특 에 차 여 단하 하여 집단

검 실시하 결과는 과 같다 결과 살펴보, 10 . , p<0.05
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통계 집단차가 재하는 것 나타났다 색연계 통 단.

택 개 시 주거 비주거 고 하는 것 하다고 단 다( , ) .

구 분 표본수 평균 표준편차
검정

통계량

개발밀도
비주거 13 635.44 460.65 t = 2.237

p-value = 0.038주거 7 257.99 269.03

복합도
비주거 13 0.693 0.29 t = -2.993

p-value = 0.034주거 7 0.81 0.21

별 지 용특 차10.

결과 용하여 지 해 주거 비주거 비10

차 가 큰 역 하 결과는 그림 과 같다 본 연, 20 .

사지 지 용특 주거 비주거 하여 주거 심 역 경우( , )

상계 비주거 심 역 경우 충 하 다· , · .

그림 개 도 비 비 그 프20.
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지 용별 통 단 택차 검4.2

본 연 에 는 지 용에 개 단 택 특 차 가 재할 거,

는 하고 검 하 하여 가 검, (Chi-square test, t-test,

실시하 다 가 검 변 척도 목 연 에 하Anova) . ( , ) ,

지 용 주거 비주거 개 단 택 한 후 실시하 다( , ) , .

지 용별 개 가 검 결과는 에 시하 운 허11, 12 ,

하고는 지 용에 개 차 는 는 것

단 다 살펴보 별 연 득 주거 통 근시간. , , , , ,

통행시간 용목 보다 낮게 나타나 차 가 는 것, (Sig) 0.05

단 어지 지 용 하다고 단 다.

구 분 카이제곱Pearson Sig.

sex 9.431 .002

age 102.608 .000

income 50.152 .000

driver_license .681 .409

house_type 11.707 .001

residence_type 38.434 .000

pp_commute 74.301 .000

pp_shopping 54.373 .000

pp_leisure 97.241 .000

지 용별 개 차 목척도11. ( )
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구 분
검정

통계량

지하철역 접근시간
t = -4.016

p-value = .000

버스정류장 접근시간
t = -4.333

p-value = .000

총통행시간
t = -3.803

p-value = .000

지 용별 개 차 연 척도12. ( )

다 지 용에 단 택 차 하 과 같다, 13 .

결과 살펴보 단 택에 어 집단 간 값 고, F 17.394

내에 하 에 차 가 는 것 단(Sig) 0.00 0.05

어 진다 색연계 통 단 택 개 시 지 용 고.

하는 것 하다고 단 다.

구 분 F Sig.

수단 선택 17.394 .000

지 용별 단 택 차13.

지 지 살펴본 지 용 주거 비주거 에 개 단 택에( , ) ,

한 차 는 재하는 것 알 어 향후 지 용 시도

할 필 가 다고 단 다.

향후 결과 지 용 심 다양한 실 결과 시할

도시계 계 에 개 안 도 시도할 것 단,

다.
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상 용한 변 계 검4.3

지 틱 귀 경우 목척도 변 므 통계 한( )

주 변 간 계 하 하여 상 실시하 다(+, -) .

참( 14 )

상 결과 색 통 용여 경우 주 비 색 통, (-0.637**),

통근통학 여가쇼핑 득 동차 용 도(-0.483**), (0.430**), (0.321**),

지하철 근시간 주택 태 운 허(-0.287), (-0.252**), (-0.250**),

승용차 결 여 포(-0.248**), (-0.248**), (0.246**),

목 지 주차 편리 나 통행시간(0.245**), (-0.239**), (-0.233**),

나타났다 비 색 통 택여 경우 색 통 여(-0.232**) . (-0.637**),

가쇼핑 통근통학 포 통행시간(-0.483**), (0.477**), (-0.387**),

동차 용 도 지하철 근시간 목 지 주차(0.356**), (0.289**), (0.286**),

편리 직업 승용차 운 허(-0.282**), (-0.270**), (0.263**),

나 득 근시간 등 나(0.249**), (-0.245**), (-0.231**), (0.227**)

타났다 상 결과 합하 색 통 용여 경우 동차 용. ,

과 시간에 한 에 나타나 통근통학 목 보다 여가쇼핑,

포 목 게 나타난 비 색 통 용여 경우는 근 용, ·

시간 게 나타나 통근통학 목 게 나타났다.
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잠재( )

종속변수
독립변수

녹색교통

선택여부

긍정적

요인

(+)

결혼여부 소득 여가쇼핑(0.246**), (0.321**), (0.430**),

레저스포츠 성별 직업(0.245**), (0.017), (0.014)

부정적

요인

(-)

비녹색교통 나이 총 통행시간 목적지(-0.637**), (-0.233**), (-0.232**),

주차의 편리성 운전면허유무(-0.239**), (-0.248**),

승용차 소유대수 자동차이용정도 지하철(-0.248**), (-0.287**),

접근시간 주택점유형태 통근통학(-0.252**), (-0.250**), (-0.483**),

자녀수 버스접근시간 주택유형(-0.019), (-0.010), (-0.006)

비녹색교통

선택여부

긍정적

요인

(+)

총 통행시간 운전면허유무(0.356**), (0.249**),

승용차 소유대수 자동차이용정도(0.263**), (0.289**),

지하철접근시간 버스접근시간(0.286**), (0.227**),

주택점유형태 통근통학(0.244**), (0.477**),

결혼여부 주택유형(0.013), (0.003)

부정적

요인

(-)

녹색교통 나이 직업(-0.637**), (-0.245**), (-0.270**),

목적지 주차의 편리성 소득(-0.282**), (-0.231**),

여가쇼핑 레저스포츠(-0.483**), (-0.387**),

성별 자녀수(-0.012), (-0.044),

주 은 상관계수를 의미하며 은 은 를 의미함1 : ( ) , * 95%, ** 99% .

주 제거변수는 로지스틱 모형 개발 시 제외할 변수임2 : .

상 결과14. (Correlation Analysis)
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체 역 택행태특4.4 14)

체 역 상 색연계 통 단 용에 향 미 는 개 특 가,

특 근특 용특 변 들 시도하 다, , .

본 연 에 도 검 한 결과 첫째 지, , Nagelkerke R² 0.514

틱 용한 여타 연 에 비해 다 것 알 다 째. , Hosmer &

검 통계량 값 보다 커Lemeshow 0.463 0.05

통계 합하다고 할 다 째 각 계 값에 한 단할. ,

는 그에 보다 낮 경우 통계 미가Wals (Sig) 0.05

본 연 에 시 계 값 들 만 하고 다, (B) .

지 틱 귀 용하여 향 특 한 결과 계 값,

(Coefficient :  양 나타난 변 는 색연계 통 단 용) (+)

시키는 것 지하철 근시간 여가쇼핑, (home_tr_time, 0.628),

결 여 득(pp_shopping, 0.534), (marry, 0.500), 20 (age_2, 0.247),

통근통학 주차 편리(Income, 0.230), (pp_commute, 0.191), (pp_park,

향 미 는 것 나타났다0.139), 30 (age_3, 0.022) .

값 나 변 는 동차 용 도(-) 40 (age_4, -0.354), (car_use,

주택 태 승용차-0.247), (residence_type, -0.125), (car_number,

운 허 통행시간-0.051), (drive_license, -0.012), (pp_travel_time,

나타났 는 값 클 색 통 용 해하는 변-0.006) ,

고 할 다.

14) 통행 에 색 통 에 한 지스틱 형 에 한 가 내 본 연 <

에 첨 어3> .
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독립변수 B S.E. Wals 자유도 유의확률 Exp(B)15)

age_2 .247 .166 2.225 1 .045 1.280

age_3 .022 .009 5.975 1 .019 1.022

age_4 -.354 .100 12.649 1 .000 .702

pp_travel_time -.006 .003 5.342 1 .019 .994

pp_park .139 .019 53.521 1 .000 1.149

marry .500 .265 3.566 1 .039 1.649

income .230 .067 11.784 1 .001 1.259

drive_license -.012 .006 3.760 1 .033 .988

car_number -.051 .026 3.848 1 .028 .950

car_use -.247 .067 13.452 1 .000 .781

home_tr_time .628 .239 6.891 1 .009 1.874

residence_type -.125 .039 10.233 1 .001 .883

pp_commute .191 .011 294.453 1 .000 1.210

pp_shopping .534 .061 77.305 1 .000 1.706

상수항 -.038 .015 6.418 1 .049 .963

우도-2 Log 와 의 제곱Cox Sne ll R- 제곱Nagelkerk e R-
와Hosm er Lem eshow

검정

290.353 .389 .514 .463

색 통 택 향 에 개 결과15. Logistics

15) 회귀 향 계 해 시 독립변수 단 가 다 경우 화시켜 비 가Logistics

능하도 만든 값 비 다 독립변수 변화가 없다는 하에(Odd-ratio : Exp(B)) ,

독립변수가 단 가할 경우 색 통 할 확 아진다는 미 다1 .

료 학식 지훈 매뉴얼 통계 해 사: , , SPSS 12.0 , , 2005 p330~332>
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색 통 택 향 시하 하여 비(Odd-ratio : Exp(B))

체 역 상 개 결과 합하 다 과 같다.

가 향 는 지하철 근시간 여가쇼핑(home_tr_time, 1.874),

할 지하철역 주거지에 가 울(pp_shopping, 1.706)

그 지 못한 경우에 비해 색 통 용할 고 여가쇼핑 목1.874 ,

동하는 사 색 통 용 것 단 다1.706 .

다시 말하 비가 아 색 통 용 에 가 탄 지하,

철 근시간과 여가쇼핑 변 가 가 결 향 미 는 볼

연 통행시간 운 허, 30 (age_3, 1.022), (pp_travel_time, 0.994),

등 상 색 통 용 에 미 는 향 미미(drive_license, 0.988)

하다고 할 다.

그림 향 계 비 역 상 체 비21. Graph( ) : (EXP(B))
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지 용별 택행태특4.5

비주거 역 개 결과4.5.1

비주거 역 상 색연계 통 단 용에 향 미 는 개 특 ,

가 특 근특 용특 변 들 시도하 다, , .

본 연 에 도 검 한 결과 첫째 지, , Nagelkerke R² 0.561

틱 용한 여타 연 에 비해 다 것 알 다 째. , Hosmer &

검 통계량 값 보다 커Lemeshow 0.660 0.05

통계 합하다고 할 다 째 각 계 값에 한 단할. ,

는 그에 보다 낮 경우 통계 미가Wals (Sig) 0.05

본 연 에 시 계 값 들 만 하고 다, (B) .

지 틱 귀 용하여 향 특 한 결과 계 값,

(Coefficient :  양 나타난 변 는 색연계 통 단 용) (+)

시키는 것 여가쇼핑 지하철 근시간, (pp_shopping, 0.790),

결 여 득 승용(home_tr_time, 0.283), (marry, 0.196), (income, 0.093),

차 통행시간(car_number, 0.017), (pp_travel_time, 0.001)

향 미 는 것 나타났다.

값 나 변 는(-) 통근통학30 (age_3, -0.399), (pp_commute,

동차 용 도-0.386), (car_use, -0.290) 주차 편리, (pp_park, -0.256), 40

운 허 주(age_4,-0.240), 20 (age_2, -0.198), (drive_license, -0.190),

택 태 나타났 는 값 클 색(residence_type, -0.161) ,

통 용 해하는 변 고 할 다.
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독립변수 B S.E. Wals 자유도 유의확률 Exp(B)

age_2 -.198 .108 3.361 1 .038 .820

age_3 -.399 .119 11.185 1 .001 .671

age_4 -.240 .169 2.001 1 .045 .787

pp_travel_time .001 .000 9.740 1 .004 1.001

pp_park -.256 .075 11.743 1 .001 .774

marry .196 .125 2.442 1 .049 1.216

income .093 .051 3.325 1 .037 1.097

drive_license -.190 .103 3.403 1 .038 .827

car_number .017 .007 5.474 1 .017 1.017

car_use -.290 .082 12.477 1 .000 .748

home_tr_time .283 .127 4.963 1 .022 1.327

residence_type -.161 .047 11.861 1 .001 .851

pp_commute -.386 .022 307.689 1 .000 .680

pp_shopping .790 .074 114.243 1 .000 2.203

상수항 .331 .151 4.805 1 .054 1.392

우도-2 Log 와 의 제곱Cox Sne ll R- 제곱Nagelkerke R-
와Hosm er Lem eshow

검정

419.44 .410 .561 .660

비주거 색 통 택 향 에 개 결과16. Logistics
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색 통 택 향 시하 하여 비(Odd-ratio : Exp(B))

비주거 역 상 개 결과 합하 다 과 같다.

가 향 는 여가쇼핑 지하철 근시간(pp_shopping, 2.203),

할 통행목 여가쇼핑 그 지(home_tr_time, 1.327)

못한 경우에 비해 색 통 용할 고 지하철역 가 울2.203 ,

색 통 용 가량 것 단 다 다시 말하 비1.327 . ,

가 아 색 통 용 에 가 탄 여가쇼핑과 지하철 근시

간 가 결 향 미 는 볼 통행시간,

승용차 등 상(pp_travel_time, 1.001), (car_number, 1.017)

색 통 용 에 미 는 향 미미하다고 할 다.

그림 향 계 비 비주거 역 비22. Graph( ) : (EXP(B))
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주거 역 개 결과4.5.2

주거 역 상 색연계 통 단 용에 향 미 는 개 특 가,

특 근특 용특 변 들 시도하 다, , .

본 연 에 도 검 한 결과 첫째 지, , Nagelkerke R² 0.219

틱 용한 여타 연 에 비해 다 것 알 다 째. , Hosmer &

검 통계량 값 보다 커Lemeshow 0.398 0.05

통계 합하다고 할 다 째 각 계 값에 한 단할. ,

는 그에 보다 낮 경우 통계 미가Wals (Sig) 0.05

본 연 에 시 계 값 들 만 하고 다, (B) .

지 틱 귀 용하여 향 특 한 결과 계 값,

(Coefficient :  양 나타난 변 는 색연계 통 단 용) (+)

시키는 것 통근통학, (pp_commute, 0.577), 20 (age_2, 0.559),

지하철 근시간 득(home_tr_time, 0.496), 30 (age_3, 0.375), (income,

운 허 향 미 는 것0.241), (drive_license, 0.128)

나타났다.

값 나 변 는(-) 결 여 여(marry, -0.472), 40 (age_4, -0.366),

가쇼핑 동차 용 도 주택 태(pp_shopping, -0.286), (car_use, -0.276),

승용차 통행시간(residence_type, -0.128), (car_number, -0.093),

(pp_travel_time, -0.007) 나타났 는 값 클 색 통 용,

해하는 변 고 할 다.
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독립변수 B S.E. Wals 자유도 유의확률 Exp(B)

age_2 .559 .348 2.578 1 .031 1.748

age_3 .375 .263 2.035 1 .033 1.456

age_4 -.366 .196 3.502 1 .025 .693

pp_travel_time -.007 3.063 8.514 1 .001 .993

pp_park .396 .239 2.726 1 .031 1.486

marry -.472 .219 4.618 1 .018 .624

income .241 .178 1.835 1 .049 1.273

drive_license .128 .092 1.947 1 .047 1.137

car_number -.093 .059 2.479 1 .035 .911

car_use -.276 .155 3.183 1 .024 .759

home_tr_time .496 .197 6.336 1 .007 1.642

residence_type -.128 .056 5.204 1 .009 .880

pp_commute .577 .215 4.213 1 .004 1.781

pp_shopping -.286 .129 4.951 1 .014 .751

상수항 2.068 0.202 104.809 1 .051 7.912

우도-2 Log 와 의 제곱Cox Sne ll R- 제곱N agelkerke R -
와Hosm er Lem eshow

검정

262.862 .151 .219 .398

주거 색 통 택 향 에 개 결과17. Logistics
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색 통 택 향 시하 하여 비(Odd-ratio : Exp(B))

주거 역 상 개 결과 합하 다 과 같다.

가 향 는 통근통학 연(pp_commute, 1.781), 20 (age_2,

할 통행목 통근통행 그 지 못한 경우에 비1.748)

해 색 통 용할 고 연 색 통 용1.781 , 20

가량 것 단 다 다시 말하 비가 아 색 통1.748 . ,

용 에 가 탄 통근통행과 가 결 향 미20

는 볼 통행시간 승용차 보, (pp_travel_time, 0.993),

등 상 색 통 용 에 미 는 향 미미(car_number, 0.911)

하다고 할 다.

그림 향 계 비 주거 역 비23. Graph( ) : (EXP(B))
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연 결과 합4.5.3

역 색 통 향 에 한 지 별 지 틱 개 결과 합

비 해보았다.

구

분

age

_2

age

_3

age

_4

pp_

travel_ti

me

pp_

park
marry income

drive_li

cense

car_

number

car_

use

home_tr_

time

residen

ce_type

pp_

commute

pp_

shopping

전

체
1.280 1.022 .702 0.994 1.149 1.649 1.259 .988 .950 .781 1.874 .883 1.210 1.706

비

주

거

.820 .671 .787 1.001 .774 1.216 1.097 .827 1.017 .748 1.327 .851 .680 2.203

주

거
1.748 1.456 .693 .993 1.486 .624 1.273 1.137 .911 .759 1.642 .880 1.781 .751

개 결과 비18. Logistics (Exp(B))

결과 비 하 득 지하철 근시간 하, (Income), (home_tr_time)

고 지 용 별 차별 결과가 도 었다 특 지 용과 한 용.

목 별개 나타났 는 색 통 택 할 경우 지 용 주거 경우

통근통학 비주거 경우 여가쇼핑 에 상당한 향(pp_commute), (pp_shopping)

는다는 것 알 다 한 용 개 나 경우 비. (age) ,

주거 역 에는 크게 향 미 지 못하는 주거 역 에 20 (age_2),

에 상당한 향 는 것 나타났다 결 경우 주30 (age_3) . (marry) ,

거보다 비주거에 향 미 는 것 단 다 근특 에 주차 편리.

비주거에 어 색 통 용 해하는 나 주거 경(pp_park)

우 색 통 용 진시키는 단 다.

색 통 용 에 향 미 는 주 변 비 비 해보았다.
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구 분 비 주거(%) 주 거(%) 전체(%)

age_20 47.33 31.05 48.56

age_30 24.89 15.83 15.73

pp_park 71.03 70.97 70.41

marry 58.80 39.11 60.15

pp_commute 9.75 40.73 12.96

pp_shopping 53.52 28.63 49.88

개 결과 비 비19. Logistics

그 결과 색 통 용에 직 계가 다 보다 지 용에 어느,

도 용목 차 가 생한다는 것 단 다.

그림 연 별 개 결과 비 비24. Logistics Graph

그림 개 결과 비 비25. pp_park Logistics Graph
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그림 목 별 개 결과 비 비26. Logistics Graph
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결.Ⅴ

연 약5.1

근 색 통 보행 거 심 통 책에 한 심 고 는 상( , )

하에 색 통 용 해 가 시 한 것 지 용별 주(

거 비주거 고 한 개 행태 실 행 는 것 다 본 연 는 색, ) .

통 거 보행 체계 지 용 태가 다양한 울시 상 지 용( , )

별 색 통 택 향 악하고 들 특 역 색 통 택,

행태 어 한 연 가지고 는 지 실 하고 하 다.

첫째 통계 근거 지 용특 에 차 여 단하, ,

통계 집단차가 재하는 것 나타났다 한 지 용 태 주거 비주. , ( ,

거 별 개 가 검 결과는 운 허 하고는 별) (0.409) (0.002),

연 등 지 용에 개 차 가 는 것 나타(0.000)

났다 지 용에 단 택 차 하 집단 간 값 고. F 17.394

하 에 한 차 가 는 것 단 어(Sig) 0.000

진다 색연계 통 단 택 개 시 주거 비주거 고. ( , )

하는 것 필 하다 할 다.

째 본 연 에 한 색연계 통 단 택행태에 한 에 비, ,

주거 역 경우 쇼핑 목 지하철 근시간 득 결(2.203), (1.327), (1.097),

여 득 승용차 통행시간(1.216), (0.093), (0.017), (0.001)

향 미 는 것 나타났다 에 통근통학. 30 (-0.399), (-0.386),

동차 용 도 주차 편리(-0.290), (-0.256), 40 (-0.240), 20 (-0.198),

운 허 주택 태 변 가 색 통 용 해하는(-0.190), (-0.161)

변 도 었다.
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째 주거 역 경우 통근통행목 지하철 근시간, (1.782), 20 (1.748),

주차 편리 득 운 허(1.642), (1.486), 30 (1.456), (0.241), (0.128)

향 는 것 알 다 값 나 향 미 는 변. (-)

는 결 여 여가쇼핑 동차 용 도(-0.472), 40 (-0.366), (-0.286), (-0.276),

주택 태 승용차 통행시간 나타(-0.128), (-0.093), (-0.007)

났다.

지 용 태 주거 비주거 결과 합해보 지 용과 연계할 필, ( , ) ,

가 지 용 고 한 차별 책 워야 한다는 근거 시,

하고 다 본 연 에 주거 비주거에 향 미 는 통행목 다 게.

나타나는 것처럼 엇보다도 한 것 지역 특 고 한 색 통 개 과

등 계 어야 한다는 것 다.

연 시사5.2

본 연 는 향후 역 색연계 단 진 한 계 립 시 지 용 태에,

차별 안 마 등에 필 한 시사 공하고 료 공 한

연 갖는다고 할 다 재 울시 역 경우 동 한 목 과. ,

도 개 고 는 실 나 앞 울 지역별 특 에 맞는 차별

색 통 안과 용 책 등 마 필 가 하 다 본.

연 통하여 실 에 향후 역 주변 보행 거 계

에 필 한 시사 들 공할 다.

첫째 지 용 태에 개 다 게 나타나 나아가 통 단 택, ,

에도 향 미 는 것 알 다 재 울시 역 뿐만 아니.

보행 거 계 략 없 실행하여 철거 고 는 실 다.

용 가 없는 도 에 필 상 시 가한 것 가 큰 엇보다,
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용 하고 지역별 특 에 맞는 안 마 돼야 할 것 다.

째 비주거 역 경우 연 향 미 는 도가 미 하나 주거역,

경우 에 향 도가 게 나타나는 것 알 다20 30 . 20 30

가 비 상 것1 16) 미루어보아 는 주거역

개 시 주변지역 거주 가 많 지역 색 통 용20, 30

므 역 주변 비 가 태 비 에 한 고 통한 용

주 규 거보행 도 등 시 규 가 산 어·

야 한다.

째 주거 역 경우 비주거 역 에 비해 주차 편리 에 향, (1.486)

도가 게 나타나는 것 알 다 통 해 역 상업.

용지 복합개 사업에 주차 상한 용 었 나 근 는 개 가

고시 었다 통근통학에 용하는 통 단 승용차가 가 많 나타. 34%

나는 상 에 주차편리 진시 다 향후 욱 색 통 용하

는 어 울 것 단 다 특 지하철 용하는 사 비 보다. 5

감 한 나타난 결과3.6% 6.2% 17)는 지하철 용여건 뿐만 아니 연계 통

단 하다는 것 보 개 용 책 등 마 시 하다 단,

다.

16) 통계청 한 주택 사 에 가 비 가하‘2010 ’ 1 28.9% ,

에는 하가 가 에 것 라 망한다 연 별 가 비 살펴보2030 2 45% . 1 20

비 게 나타나는 것 알 수18.4%, 30 19.1%, 40 15.2%, 50 14.3% 20·30

다.

17) 뉴스에 하 통근통학에 하는 통수단 승 차 비 보행 시내SBS 34%, 24%,

스 차지하 다 철 나 지하철 하는 사람 보다17% . 6.2% , 5 3.6%

감 했다는 것 알 수 다.
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한계 향후연 과5.3

본 연 는 울 역 용 상 지 용 에 색 통

용 택행태특 하 하여 지 사 탕1:1

향 계 규 한 연 진행하 다 하지만 본 연 는 울시 역.

지 용 하는 개 역 상 실 행한 결과4

에 어 움 다 향후 연 에 는 도 에 한 다양.

한 역 특 할 도 연 상에 한 용하는 연 가 필

하다고 단 다.

한 지 용과 개 통행 단 택에 미 는 향 크다 할지 도,

한 차 하 해 는 통행 단 택에 향 미 는 리

경 들에 한 계 변 등 향후 다양한 변 가한 체계 연

가 필 할 것 보여 진다.
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사< 1 : Sheet>

질 귀하 별 어떻게 십니[ 1] ?

남 여□ □

질 귀하 연 어떻게 십니[ 2] ?

미만 상 미만 상 미만20 20 ~ 30 30 ~ 40□ □ □

상 미만 상40 ~ 50 50□ □

질 귀하가 재 거주하고 는 주택 태는 어떻게 십니[ 3] ?

단독주택 가 하 거주 다가 다 연립주택(3 ) / /□ □

아 트 타□ □

안 하 .

신 가운 귀 한 시간 허 해 주 감사합니다.

는 한양 학 도시 학원 도시건 계학과 사과 니다.

본 지는 울시 역 색연계 통 단 용 지 용 별 택행태“ ”

는 주 진행 사학 에 필 한 색 통 택행태에 미 는 하“ ”

한 것 니다.

본 연 는 역 색 통 단 택에 어 주변 지 용 과 개 특 향

미 것 는 진행 에 각 변 간 향 하 하여 사

실시하고 습니다.

귀하께 답해 주신 내용 향후 색 통 안에 한 연 에 귀 한 료가

사용 것 니다 귀하 진 하고 한 답변 보 학 연 목. ,

는 사용 지 않 것 약 드립니다 아울러 귀하 시간 허 해 주신.

해 다시 한 감사 말씀 드립니다.

월2011 8

한양 학 도시 학원 도시건 계연 실 사과

지도 훈

색 통 택행태 한 사

울시 역 색연계 통 단 용 지 용 별 택행태[ ]

답 사항에 한 니다[ ]
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질 귀하 직업 엇 니[ 4] ?

리직 직 사 직 행 직, ,□ □

비 매직 학생,□ □

타□

질 집에 가 가 운 지하철역 지 근시간 어떻게 십니[ 5] ?

역 지 겠________ _________ □

질 지하철역 지 용할 집에 가 가 운 지 근시간[ 6]

어떻게 십니 ?

겠_________ □

질 목 지 동[ 7] 시 주거지 는 목 지 에 지하철 역 지 주 용하는 연계 통( )

단 어떻게 십니 ?

마 포함 택시 거( )□ □ □

보행 타□ □

질 주 동안 어도 상 걷는 날 니[ 8] 1 10 ?

매 없1~3 3~5□ □ □ □

질 지하철 용한 통행 주 목 엇 니[ 9] ?

퇴근 등하 쇼핑 여가□ □ □ □

포 타목/ ( )□ □

질 목 지 지 동시간 어떻게 십니[ 10] ?

겠_________ □

질 목 지 주차 용 편리 어떻게 십니[ 11] ?

편 편리□ □

연계 통 용행태에 한 니다[ ]
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[질 12] 귀하가주거지에 목 지 동시주 용하는 통 단 시간

해 주 .

< >

는 집에 보행 거리에 한 에 동안 타고 지하철역 간다A 3 20 .

지하철역에 하차하여 보도 거리에 한 사에 근 한다10 .

질 운 허 지여 는 어떻게 십니[ 13] ?

없□ □

질 여 는 어떻게 십니[ 14] ?

우 우 없□ □

질 귀하 가 원 는 어떻게 십니[ 15] ?

____________________

질 귀 승용차 는 어떻게 십니[ 16] ?

승용차 : ___________________ ( )

개 질 가 주택특 에 한 니다[ / ]
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질 귀하 동차 용 도는 어떻게 십니[ 17] ?

상 주 주5 / 1 3~4 / 1□ □

상 미만 주 미만 주2 ~3 / 1 2 / 1□ □

질 귀하 거주지 여 는 어떻게 십니[ 18] ??

가 차( ) ( )□ □

차 월 타( )□ □

질 귀 득 어떻게 십니 연 월 득에 택[ 19] ? ( 1)

연 만원 겠: ____________________　　　　　　　　　　　　　　　　 □

월 득 만원 겠: ____________________　　　　　　　　　　　　　　　 □

◈ 에 답해 주 단 감사드립니다. ◈
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사< 2 : Data>
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통행 목 별 지 틱< 3 : >

통근통행 목1)

립 수 B S.E. Wals 률 Exp(B)

age_2 -.365 .132 7.646 1 .006 .695

age_3 -.942 .493 3.651 1 .037 .390

age_4 -.092 .039 5.682 1 .017 .912

pp_travel_time .056 .017 10.355 1 .001 1.058

pp_park .179 .077 5.417 1 .021 1.196

marry -.895 .343 6.825 1 .009 .408

income .235 .123 3.624 1 .037 1.265

drive_license -.189 .112 2.847 1 .047 .827

car_number -.378 .161 7.080 1 .008 .685

car_use .484 .193 6.283 1 .014 1.623

home_tr_time 1.087 .405 7.214 1 .008 2.965

residence_type -1.026 .374 7.523 1 .006 .358

상수항 1.545 2.004 .594 1 .441 4.687

우도-2 Log
와 의Cox Snell

제곱R-

Nagelkerke

제곱R-

와Hosmer Lemeshow

검정

1133.955 .267 .47 .000
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여가쇼핑2)

립 수 B S.E. Wals 률 Exp(B)

age_2 .787 .362 4.734 1 .030 2.197

age_3 .662 .310 4.568 1 .033 1.939

age_4 -.202 .076 7.085 1 .008 .817

pp_travel_time -3.009 1.496 4.048 1 .041 .049

pp_park -.116 .038 9.547 1 .001 .891

marry -.302 .133 5.185 1 .024 .739

income -.207 .092 5.019 1 .025 .813

drive_license .047 .019 6.304 1 .015 1.048

car_number .224 .076 8.723 1 .002 1.251

car_use -.076 .038 4.072 1 .039 .927

home_tr_time .461 .166 7.698 1 .006 1.585

residence_type -.277 .093 8.961 1 .002 .758

상수항 .820 .389 4.432 1 .035 2.271

우도-2 Log 와 의 제곱Cox Snell R- 제곱Nagelkerke R-
와Hosmer

검정Lemeshow

3277.196 .040 .053 .081
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포3)

립 수 B S.E. Wals 률 Exp(B)

age_2 1.039 .530 3.849 1 .040 2.825

age_3 .473 .194 5.971 1 .016 1.605

age_4 -.896 .416 4.628 1 .032 .408

pp_travel_time -17.215 5.629 9.354 1 .002 .000

pp_park -.759 .365 4.317 1 .038 .468

marry -.361 .138 6.845 1 .009 .697

income -.006 .002 8.099 1 .005 .994

drive_license .344 .152 5.107 1 .025 1.410

car_number -.185 .102 3.283 1 .043 .831

car_use -.669 .216 9.617 1 .002 .512

home_tr_time .805 .379 4.518 1 .034 2.237

residence_type -.160 .055 8.436 1 .004 .852

상수항 -.109 .053 4.250 1 .049 .897

우도-2 Log 와 의 제곱Cox Snell R- 제곱Nagelkerke R-
와Hosmer

검정Lemeshow

2713.379 .154 .209 .000



- 72 -

Abstract

A Study on Analysis of User Behavior

in Walking and Bicycle in the Green Modes Considering

Land Use Type Seoul Subway Station

Kim, Hee Jung

Dept. of Urban Architectural Design

Graduate School of Urban Studies, Hanyang University

Under the situation that interest in traffic policy of green transport(walk,

bicycle) has recently increased, the empirical analysis about individual behavior

which considers type by use of land(residential, non-residential) should be

most urgently preceded for activating green traffic use. This study tried to

grasp the influence factors to select green traffic by type to use land in Seoul

whose green traffic (bicycle, walk) system and type to use land are various and

analyze association rule between their characteristics and choice behavior of

green traffic in the subway area. The study collected the data about individual

characteristics (gender, age, job, etc.), household characteristics (the number of

children, house type, etc.), the accessability (access time, convenience of

parking, etc.), the use-purpose characteristics (commuting, leisure shopping,

leisure sports) and the land-use characteristics(development density, LUM,

etc.) whose factors have the effect on choice behaviors and perform the basic

statistics and t-test to classify types to use land of the subway area. Logistics

Regression Analysis's model was built utilizing types of the identified subway
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areas. The interesting result which was drawn from the results to develop the

logistics regression analysis models by type about green traffic influencing

factors in the subway area has found that there was differentiated one except

Income and home_tr_time and use purpose which is closed to land use is

separated. If land-use is residence, choice behavior of green traffic is

influenced by pp_commute and if land-use is non-residence, it is significantly

influenced by pp_shopping. And as for individual attribute of users, it is

significantly influenced by 20s and 30s if land-use type is residence but the

effect of the age group was lower if it is non-residence. Also, as the access

characteristics has found that convenience is differentiated, it is judged that

addition of land-use type and use purpose is necessary in the behavior studies

related to choice of green traffic in the future.

Keyword : Green Transport, Modal Choice, Binary Logistic Regression,

Transit Oriented Development(TOD)
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